Fortsat artikel om istandsaettelsen til Luksus tursejlbad
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L23 Lilleput — D217 — her fotograferet sommeren 2013

(Det ligner naesten en 30 fods bad, men det ér min L23 - med landgang til vores store hanschaefer)

Forste halvar 2013:

Januar kom, og der var heldigvis flere milde perioder, hvor jeg kunne fortseette med min ihaerdige
istandszettelse. Jeg ma vel hellere ga til bekendelse, og indrgmme at jeg har valgt en anden motor end man
normalt saetter pa en L23. Jeg er godt klar over at det vil give mange reaktioner, og det er helt ok. Men husk
at det jo kun er pa min bad der sidder en sddan motor, og at jeg ikke foreslar andre at ggre det samme © .

De af jer der har laest min forrige artikel pa klubbens hjemmeside — D217 fra “skrot til slot”, vil vide at jeg
stort set altid har haft stgrre bade med indenbords motor. Jeg havde derfor ogsa sveere overvejelser, da jeg
forelskede mig i en L23. Kunne jeg leve med en bad med pahangsmotor — lige den ene ting virkede ikke
seerlig fristende. Man kan nok helt undvaere motor, hvis man sejler kapsejlads og har 2 gaster. Men jeg
sejler mest alene, og jeg har prgvet at ga i havn uden motor. Det kan godt lade sig g@re hvis det ikke blaeser
for meget, men jeg oplevede det som meget besvaerligt. Det var for svaert for mig alene, at bjaerge begge
sejl pa det helt rigtige tidspunkt, samtidig med at holde rorpinden, holde styrefart, kaste fortgjninger,
stoppe og stgde fra pa en gang.

Jeg har ogsa et gnske om at kunne sejle videre pa min sommerferie, selvom det er vindstille et par dage.
Desuden har jeg et krav om at kunne sejle op imod vinden og komme i havn, hvis jeg f.eks. er pa vej hjem,
og det er blaest op til en 13-14 stykker. Altsa SKAL jeg have en motor pa min bad, selvom det er vigtigst
hvordan den sejler for sejl. Jeg overvejede en af de fa L23 der har indenbords motor. Men alt har sin pris,



og jeg gik fra det igen. En indenbords motor med drev vejer nemt 70-80 kg. koster meget, og fylder meget
inde i baden. Desuden kan baden ikke fa klassebevis, og det gar ud over salgbarheden, og muligheden for
deltagelse i kapsejlads. Sa selvom en pahangsmotor aldrig er ken pa hakken af en sejlbad, blev det
alligevel den lgsning jeg valgte. Og en pahangsmotor kan nemt pilles af igen, eller skiftes til en anden, sa
det er en mere fleksibel Igsning. Det har dog ogsa sine begraensninger. Det har f.eks. aldrig tiltalt mig at
hange ud over agterspejlet, for at Igfte motor op og ned, traekke i startsnoren, skifte gear og styre. Dette
gores efter min mening bedst oppe i cockpittet, med gjne og opmaerksomhed rettet i sejlretningen. Der er
nok ogsa en grund til at det foregar sadan, i lidt stgrre bade. Det var en udfordring for mig, at se om jeg
kunne forene dette med en pahangsmotor pa haekken. Jeg har ogsa darlig ryg (discosprolaps), sa motorlgft
og startsnor ggr faktisk ondt, selvom jeg godt kan gg@re det. Sa ogsa her havde jeg en udfordring.

Tilbage til motoren. Jeg er heller ikke tilfreds med at min bad tvinges ned i 3,5 knob, hvis jeg sejler i hard
modvind og modsg@. Desuden bryder jeg mig ikke om motorlarm, sa her var endnu et par udfordringer. Jeg
valgte at tage udfordringerne op, frem for at opgive. Og her kommer sa mine valg.

Normalt nar man dimensionerer motor til en sejlbad, regner man ca. 7,5 hk. pr. 1500 kg. bad. Derfor vil ca.
8 hk. vaere egnet til en L23. Folk flest vaelger selvfglgelig en mindre, pa grund af vaegt og pris. Jeg gnskede
desuden elstart, men med startsnor som sikkerhed. Og fijernbetjening, sa jeg kunne sejle som jeg altid har
gjort. Den mindste motor jeg kunne fa med dette, var en 9,9 hk. Jeg kunne fint have klaret mig med 8 hk.,
men det var ikke muligt at fa med elstart og fjernbetjening. Fordelen ved en 9,9 hk. er sa ogsa, at den har 2
cylindre = mere stgjsvag. Desuden behgver jeg ikke at bruge motorens fulde omdrejningstal, for at sejle de
5-6 knob som baden kan sejle. Dette holder yderligere stgjen nede, og forleenger motorens holdbarhed.
Motoren vejer 40 kg. hvilket er 14 kg. mere end de 26 kg. en almindelig 6 hk. firtakt vejer. Jeg er selvfglgelig
blevet drillet med at baden synker, men mine beregninger viser at den klarer det, he-he. Prgv ogsa lige at
teenke pa hvad 2 gaster vejer — og drikker. Dem far du ikke sadan lige ned pa 14 kg ©

Styrekabel Gear og gas
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tilbage elstart

Der er selvfglgelig lidt kabler til fiernbetjeningen oppe i cockpittet, men jeg har lavet alt sa det kan pilles af
igen. Desuden har jeg faet hjalp af min ven Bgrge, som er rustfri-smed. Derfor har jeg kunnet fa lavet lige
de specialbeslag, jeg har haft brug for. Det hele er ferdigt, og det virker perfekt (pa land ©). S jeg er



lykkelig, og glaeder mig bare til at komme i vandet. Jeg har dog nok af andre projekter med baden, sa da det
var lige tidligt nok til at komme i vandet, fortsatte jeg ufortrgdent med dem.

Selvom vi havde hvid jul, har der veeret en del milde perioder i bade januar, februar og marts 2013. Og bare
der er en 6 — 7 grader, kan jeg sagtens arbejde videre under presenningen, med mine projekter. Jeg har
selvfglgelig arbejdet med flere af projekterne parallelt, men for at kunne vise istandsaettelserne
overskueligt, skelner jeg ikke her imellem hvilken maned jeg har lavet hvad.

Bade motorinstallationen og isaer kgleboksen, kreevede rigtig mange arbejdstimer. Men det har vaeret hele
indsatsen vaerd. Jeg vender tilbage til kgleboksen, men her fgrst nogle andre ”"smating” ©

Her er jeg sa i gang med monteringen af de 2 nye

spil. Der er skabelon med, og det er vigtigt at fa
vendt selftailerne rigtigt, i bade sb og bb side.

Her er hullerne boret, og hullerne fra de gamle spil

er lukket med gelcoat:




Min nye kortplotter med trykfglsom skeerm, og min nye VHF radio, skulle ogsa monteres fornuftigt og
solidt. Her er 2 billeder af den naesten faerdige installation:

Det blev i styrbord side, ved nedgangen.

Men f@rst sa det desvaerre sadan ud:

™ Listerne ved skottet treengte til en
kaerlig hand. Og der havde siddet et
gammelt uteet kompas, som havde
efterladt dette hul. Et hul der
desveerre var lidt for stort pa den
ene led, i forhold til det der skulle
bruges til kortplotteren. For at
fuldende det hele, mislykkedes den
f@rste montering af skabelonen til
kortplotteren, sa jeg matte rense
det hele af igen ®

.
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Nu gik det straks bedre, sa det hjalp at dumme sig lidt f@rst, og sa prgve igen. Nu kom jeg sa til det der viste
sig at veere den vanskeligste opgave. Nemlig at reparere hullet efter det gamle kompas, der hvor
kortplotteren ikke kunne daekke over det.
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Jeg matte med mgje og besveer tilpasse 2 sma stykker, af resterne af det jeg havde skaret ud. Herefter
matte jeg lime og stifte dem fast. Og til slut fylde samlingerne ud med gelcoat, og slibe en masse gange
med groft, mellemgroft, fint, meget fint, meget meget fint, og superfint slibepapir ©

Sa blev resultatet til at holde ud, i hvert fald pa ydersiden
i cockpittet. Pa indersiden kan man godt se at der er sat

reparationsstykker ind, som det ogsd fremgar af et af de

ovenstaende billeder.
Udfordringen er her, at man
ikke kan slibe ret meget pa
inderklaedningen, fordi
strukturen i fineren kun
ligger i det yderste lag.

Sa kommer vi endelig til den helt store opgave — kgleboksen. Den har jeg bygget i bb side, i den uisolerede
boks der i forvejen er til madvarer el. lignende. Laget til denne boks er relativt lille, og passer perfekt til en
koleboks. Men det er alt for lille abning til at fa isoleringspladerne igennem. Isoleringspladerne er de
professionelle 50 mm. Kglerums plader, med fgdevaregodkendt plast pa begge sider. De er beregnet til at
lave kglebokse, i bl.a. bade, og er k@bt hos Masned@ Marinecenter. Her har jeg i gvrigt k@bt stort set alt til
istandsaettelsen af baden. Fordi jeg har handlet der i mange ar, og fordi jeg har lagt det meste af ordren pa
en gang, har jeg kunnet forhandle mig frem til en fornuftig rabat.

Tilbage til kpleboksen. Pladerne skal skaeres med rundsav, stiksav eller handsav. Man skal vaere forsigtig, og
skaere pa underlag. Ellers risikerer man at savens rystelser, far plastbekladningen til at skille fra selve
isoleringslaget. Det laerer man dog hurtigt, nar man har gdelagt lidt af den dyre plade ©



Jeg har 2 store skuffer til service og bestik i bb side, foran kgleboksen. Dem tog jeg ud, og skar hul i
bagkleedningen nederst bag skufferne. Sa kunne jeg pa denne made komme ud langs skrogsiden, og skubbe
isoleringspladerne ind i k@leboksen, nedefra. Det lyder smart, og det er det ogsa. Men nemt var det ikke.
Pladerne skulle ga ud til kanterne i boksen, sa der var ikke noget “frigang” til at skubbe dem ind. De fgrste
plader var de stgrste, og efterhanden som jeg fik beklaedt en side af gangen, blev stykkerne jo mindre. Men
alt skulle jo passe sammen, sa jeg var ngdt til at lave papskabeloner til hver plade fgrst. Nar papskabelonen
var skaret til, og kunne komme ind, kunne jeg save det rigtige stykke isoleringsplade plade til.
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Her saver jeg en revne til pladerne.

Og her skubber jeg den fgrste sideplade ind under skuffehullet.

Herunder ses kpleboksen ovenfra, med de fgrste 2 plader limet fast.

over ses tilpasning af fgrste sidestykke.
ene giver plads til listerne i apteringen.

Alle pladerne limes fast med TEC 7 i rigelige maengder, men jeevnt fordelt. Hver enkelt plade holdes fast
med skruetvinger mens det t@rrer, og jeg limer kun en plade af gangen. Pladerne er beklaedt med bla
beskyttelsesplast.

Her bores huller ude fra kistebaenken, til kglergr og termostat. Og her er fgrste rgr igennem.
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Her begynder det feerdige resultat at kunne anes. Boksen ses fra oven, og materialerne er pa pantrybordet.

Og her er fordamperen pa plads. Ogsa fotograferet fra oven, med kig ned i den kommende kgleboks.
Fordamperen var ngdvendig at montere, fgr resten af bekleedningen i boksen. Ellers kunne den ikke kantes
' ned pa plads, og ellers var de store huller til kglergrsmufferne
blevet synlige. Nu kan de deekkes med gavipladen, som det
lille billede her viser.

Og sa er det bare talmodigt at fortseette med beklaedningen af
boksen, og ngje tilpasse hvert enkelt stykke ©




Selvom boksen er ved at tage form, er der en del mere at bygge op, for der kommer kolde gl og bgffer ud.

Her et kig ud under cockpitdgrken i
"keelderen”. Her har jeg lavet en plade
med T facon, lakeret den 8 gange og
limet den fast i bunden af baden. Til

~ det har jeg brugt epoxy, da det er
”lavmolekylaert”, og derfor traenger
bedre ind og binder bedre, end
glasfiber.

Her er batteri og skillerelee monteret.

Slingregrej

Billedet er taget inde fra salonen, hvor taeppet pa dgrken anes i forgrunden. Af hensyn til vaegtfordelingen i
baden, er disse installationer placeret helt i bunden af baden. Det er kglekompressoren til hgjre, med
isolerede rgr og termostat der gar op i kistebaenken, og ind i k@leboksen. Desuden ses rgr og slanger fra

—————

selvlaens i cockpittet, og aflgb fra vasken. Disse er ogsa
isoleret. Dette er dog kun for at beskytte dem.

Leeg ogsa maerke til de 2 rustfri staenger der er
monteret som ”slingregrej”. Det er for at fa den
fuldendte pladsudnyttelse. Her er nemlig praecis plads
til en plastkasse med lag, til gvrige madvarer.




Nu var det heldigvis ved at veere tid til at runde arbejdet med kgleboksen af. Herunder ses billederne at de

sidste aktiviteter:

Bundpladen skulle vaere af rustfrit stal, sa den fik jeg det lokale
smedevaerksted til at standse ud for mig, efter en ngjagtig
papskabelon jeg havde lavet. Det kan vaere temmelig "tung” last, nar
man fylder en hel kgleboks med alt muligt. Derfor er det fornuftigt
med rustfrit stal i bunden. Men det skulle ogsa stgttes ordentligt op,
sa pladen ikke kan give sig. Derfor skruede jeg f@rst treelister under

kanterne.

Herefter fyldte jeg hulrummet op med PU skum, som
bade er isolerende, limende, og hardt nar det er
stgrknet. Som det ses af billedet er det bare ikke
sadan at styre, mens det er vadt og kan Igbe nedad.
Men sa matte jeg jo bare "bygge” det op af et par
gange.

Her ses det feerdige
stpberesultat, efter jeg
snittede alt det
overskydende af.

Og her et kig ned i den feerdige boks, hvor jeg er ved at fuge
kanten i bunden, og rgrgennemfgringerne.

Her ses sa den faerdige kgleboks, med laget

abent og liggende pa hovedet. Laget er ogsa
isoleret med kgleplade, og kanterne daekket
rigtig af med kantliste.

Og selv med 10 sodavand, en ramme med 24 ¢l, en flaske
champagne, og en flaske rosé, er der stadig masser af
plads til mad. Den laver ingen st@j, og den kan kgre 2 — 3
degn pa en opladning af forbrugsbatteriet. Og da jeg i
skrivende stund har gennemfgrt 4 ugers skgn sejlerferie,
og tilbagelagt 355 sgmil, ma jeg bare sige: Den er alle de
mange, mange arbejdstimer vaerd. Materialepris: 5.600 kr.



',5,‘!{"333,'33;,‘,“9, WRES) Kglepladerne er fra Isotherm, og

‘Coaling unit with L-evaporator

kompressor og fordamper, er fra
Waeco. Materialeprisen er opgivet
efter fgromtalt rabat er fratrukket.
Bundpladen i rustfrit stal har kostet
kr. 400,- og er med i prisen.

For jeg monterede motoren feerdig, fik jeg lige lavet en badestige, der gar
rimelig godt ned i vandet nar den er slaet ned.

Desuden monterede jeg en lille

finne, som tangskarer. Den kan
findes pa L23 klubbens

| hjemmeside, og er produceret

gennem min DM 2013 skipper,

Christian Buono, Guldfisken.

q.‘ . Den virker efter hensigten, sa
tang ikke kiler sig ind mellem kgl
og ror.

Nyt navnetraek pa begge sider, blev ogsa monteret.

De gamle lager til kistebaenkene var ubehandlede og fuldstaendig faerdige. Jeg havde opbrugt budgettet, og
matte finde pa noget. Det var klart at det ikke matte koste noget, sa jeg matte i gang selv. Men det var ogsa
en opgave jeg ikke selv havde alt det ngdvendige veerktgj til.

Heldigvis blev jeg reddet af min gode ven Bent, der tilfaldigvis er uddannet tgmrer, og har det meste af et
snedkerveerksted hjemme i sit hobbyrum. Lidt misundelig er jeg naturligvis, men i mangel af eget
kaempevaerksted, er det jo perfekt at have en ven som Bent.

Bent havde selvfglgelig et stykke fraskaret Mahogni finér vi kunne bruge, og en klods vi kunne skaere
kantlister af. Og der skal jo ikke vaere penge mellem venner, sa det kostede mig ikke en krone © Lidt heldig
har man da lov at vaere. Sa se bare herunder, hvor Bent betjener maskinparken, og vi bruger de gamle lager
som skabelon. Sa bliver der skaret lister, boret hul til underseenkede skruer, boret propper, limet og
proppet, skaret og slebet og pudset, og vupti — sa skal de bare lakeres.
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Her pa sidste billede, er jeg s i gang
med at lakere. De blev lakeret 8 gange,
med mellemslibning efter hvert andet
lag lak. Det foregik i min kaelder, og
strakte sig over en manedstid. Jeg blev
ikke populeer hos fruen, hver gang
huset lugtede af skibslak ©

Resultatet blev godt, men ikke perfekt. Det er charmen ved at lave tingene selv, og jeg er tilfreds alligevel.

Pa billedet nedenunder, ses lagerne monteret pa kistebaenkene, med lasebeslag.




Jeg kan jo ikke blive ved, sa jeg ma se at fa rundet af. Og foraret og s@saetningen naermede sig, sa mon ikke
ogsa baden var ved at veere i god stand.

Og her ligger hun s, nypoleret og vokset, nylakeret traevaerk, nye instrumenter, ny motor, nyt motorbeslag,

nye batterier, ny kgleboks, nye spil med selftailer, ny badestige, nye selvlense slanger, og meget mere.
Hurtigt fik hun mast og rig pa, og jeg fik nogle skenne sejlture.

Alligevel manglede der noget. Fruen havde bedyret, at hvis hun skulle med pa sejlerferie, sa skulle der vaere
cockpitkaleche. Sa kunne vores 40 kg. store schaefer, Anton, sove i et “lukket” rum i cockpittet. Og det var



jo bade praktisk, og fornuftigt, sa han ikke pludseligt sprang overbord for at jage en and, en svane, eller
maske en tysk turist ©

Jeg havde derfor forhandlet lidt med en lokal sejimager, i slutningen af foraret. Jeg vidste ikke helt om jeg
orkede at lave mere selv - lige nu, og jeg ville ogsa gerne kende prisen. Det burde vaere nogenlunde nemt at
ga til, nar der ligger et feerdigt mgnster med mal, pa klubbens hjemmeside. Efter et par besgg med ivrige
forhandlinger frem og tilbage, ndede han dog frem til en urealistisk hgj pris, efter min mening. Det ville
koste ca. 9000,- kr., selvom mgnstret var lavet. Det var slet ikke interessant. Og til den pris ville jeg i hvert
fald ikke have den sikkert udemarkede, men noget firkantede model pa hjemmesiden. S3 ville jeg have en
"rigtig” cockpitkaleche, som pa lidt stgrre bade. Ikke en der bare Ia henover bommen med nogle traepinde,
men en der startede i forleengelse af sprayhooden, og som sad stramt over 2 rigtige kalechebgjler.

Det kunne naermest ikke lade sig ggre, sagde sejlmageren. Og det ville i hvert fald koste 12 — 14.000 kr., hvis
det overhovedet lykkedes ®

N3, sa kan det ogsa veere lige meget, taenkte jeg. Sa laver jeg den selv. Sa 3 uger fgr sommerferien, strgg jeg
ud og kgbte symaskine til 2000,- kr. og kalechestof og fittings til 4.500,- kr. - OG SA HAVDE JEG TRAVLT.

Min ven Bgrge var frisk, og hjalp mig lynhurtigt med at
bukke kalechergr og lave samlestykker. Sa kunne de
deles i 3 stykker, og laegges i kistebaenken. Og jeg
begyndte at sy et mgnster af meget tyndt stof. Dels
for at genopfriske lidt syerfaring, og for ikke at klippe
og sy i det dyre kalechestof, fgr jeg havde overblik
over hvad jeg havde gang i ©

Som det ses her til hgjre, kunne de forreste rgr
sidde i de forreste spil. Og til de agterste rgr, fik
jeg lavet et lille specialbeslag, som jeg kunne

nedfaelde i cockpitkarmen.

Mgnstret kunne kun tilpasses, nar der var meget
vindstille. Det var lidt af en stress faktor.

Og her er der syet lynlas pa sprayhooden, og lavet
sidestykker.




Det lykkedes at fa lavet et mgnster/prototype, der passede fornuftigt. Det tog lidt over 2 uger, med en del
vindstille aftner med tilpasning, og sa hjem og klippe og sy. Og nar jeg sa begyndte at spraette det hele op
igen, var fruen helt fortvivlet. Nu mente hun slet ikke at jeg kunne na det.

Men jeg havde jo endnu 4 — 5 dage til ferien, sa det var bare at komme i gang. Nar jeg farst fik begyndt,
fandt jeg sa ud af at det var lidt mere omfattende, end jeg havde regnet med. Sadan er livet vist ©

Her spraetter jeg op,

' tegner, og klipper efter
m@nster. Ngdvendigt
med et stort spisebord.

A—

SINGER

SINGER

En af de sveere udfordringer, var at fa plads til
det der var syet sammen, i det lille hul /friarm

Det gjorde det vanskeligt at lave paene syninger, da det medfgrte lidt “traek” i stoffet. Det bliver paenest,
hvis symaskinens fremfgrer selv kan treekke stoffet ”jeevnt” fremad. Men det blev solidt, det holder, og det
passer fornuftigt. Og oppe fra broen, kan man ikke se at syningerne ikke er perfekte. Og brugsvaerdien er
enorm fin, sa jeg er tilfreds.

Lynlase og vinduer blev sat
pa med dobbeltklaebende
tape, inden de blev syet
fast.




Her er det faerdige resultat, rullet sa mmen og pa ve;j til
havnen. Dvs. jeg blev ikke helt 100% feerdig. Jeg mangler
2 sma stykker stof til at daekke ind over det agterste af
cockpitkarmen, kanteband hele vejen rundt, og flytning
af et par af faesterne pa cockpitkarmen. Men den virker,
og der er fuld stahgjde midt i, nar man er 180 cm. ©

Selvom jeg mangler nogle detaljer, hvilket normalt ikke er
min stil, er jeg alligevel en lille smule stolt. Det Iykkedes
trods alt at skabe et meget brugbart resultat, billigt og pa
meget kort tid. Jeg far de sidste detaljer pa plads denne
vinter, og den ggr baden meget stgrre at opholde sig i.

Jeg ville selvfglgelig gerne lane megnstret ud, men der er der nok ikke nogen der har gleede af det. Det vil
nemlig kraeve 2 kalechebgijler pa ngjagtigt samme mal, og med ngjagtigt samme bgjning. Desuden kraever
det at de er monteret pa ngjagtigt samme sted i spillene og pa cockpitkarmen. Jeg haber alligevel at jeg har
vakt nysgerrigheden hos nogle, og maske lysten til at prgve selv.

Snip snap snude, sa er Lilleputhistorien ude.

Mange sejlerhilsner

Johnny Weinreich — D217 — Lilleput
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